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1 — Avec le KOA d’EMS installé sous le capot, cela fait 7 compresseurs
testés pour cette premiére campagne qui s’est déroulée sur 15 mois.

2 — le T-MAX, un « petit » compresseur bi cylindre bien adapté aux
sorties dominicales.
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1 — exemple typique d'un tuyau qui n'a pas résisté a la chaleur. La déformation est nette et le
tuyau comporte plusieurs micro fissures qui engendrent une importante fuite d’air.

2 — les pinces crocodiles du méme modele. Légéeres et mal adaptées, il a d’abord fallu en ressertir
une pour pouvoir s'en servir. Les isolants sont de simples gaines de caoutchouc.

3 — un systeme d’embout pas pratique et malheureusement trop répandu.
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1 — le Viair 400P. Sans doute I'un des meilleurs
compresseurs portables du marché.

2 — 'EMS 327 dans sa valise de transport. Il ne
paye pas de mine mais il est d’'une fiabilité a
toute épreuve et ses accessoires sont d'une

qualité inégalée.

3 a 6 — méme si au premier abord elles se
ressemblent toutes, les pinces crocodiles sont
trés dissemblables des lors qu’on les regarde de
plus prés. Les pinces du VIAIR et du T-MAX (3)
sont similaires. Rien a redire, elles sont tout a
fait correctes. Les pinces de 'EMS S13 (4) sont
ce quil y a de mieux. Celles de 'EMS 327 (5)
viennent tout de suite aprés. Les pinces du
Monster (6) sont ce qu'il y a de pire. Nous
n'avons pas pu tester leur résistance dans une
utilisation soutenue car les compresseurs
auxquelles elles étaient reliés ont «rendu
'ame » avant que l'on puisse aller au bout de

nos tests...
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1 - le KOA d’EMS dans le compartiment moteur d’un KDJ 125.

2 — le méme appareil dans un HDJ 100.

3 — 'EMS S13 dans sa version « portable ». Il peut étre placé dans une caisse sur une plague amovible ou dans un compartiment
spécialement aménagé.

4 — le méme appareil dans le compartiment moteur d’'un HDJ 80.
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1 — Bien a 'abri dans sa mallette de transport le petit 327 d’EMS reste conserve un gonflage
trés régulier malgré la chaleur ambiante.

2 — le manometre et le tuyau du 327 sont d’'une telle qualité de précision et de robustesse
gu’on peut les utiliser sans probléme pour un usage continu quasi professionnel. Rappelons
au passage que ce type de manometre sert aussi bien a gonfler qu'a dégonfler...

3 — autre type de manometre. Il équipe ici un T-MAX embarqué et, comme on peut le
constater sur la photo, lui aussi a été relié a un tuyau de caoutchouc renforcé

4 — le SCHRADER — EURODAINU fabriqué sous licence MICHELIN.

Le must des manometres méme s'il est un peu encombrant.

—_—




Pour cette premiere campagne nous avons testé le MONSTER, le DIV, le T-MAX, le VIAIR 400 P et 3 EMS de
différentes catégories. Ces tests se sont étalés sur une période de 15 mois, en France, au Maroc, en Tunisie, en

Espagne et en Roumanie, sur des raids ou pendant des reconnaissances.
Nous remercions au passage les sociétés WARN, EMS, All ROAD VILLAGE et OFF ROAD ATTITUDE pour nous avoir
prété leur matériel sur une durée aussi longue.
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MONSTER — compresseur bicylindre TARIF : de 135 a 155 € suivant le revendeur

Fabrication chinoise — monté sur silentblocs
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1 et 2 — le MONSTER en plein gonflage. Le tuyau a été endommagé par la surchauffe survenue lors
d’'un précédent « essai » de gonflage au Maroc.

3 — I'embout de gonflage du MONSTER est semblable a celui de beaucoup d’autres, dont, notamment,
le T-MAX. Souvent mal adapté et d’'une tenue aléatoire, il fuit allegrement si on ne le maintient pas
pendant le gonflage. Dans ce cas il vaut mieux ne pas craindre la position accroupie...

—_—




T- MAX — compresseur portable bicylindre TARIF : de 140 a 160 € suivant le revendeur

Fabrication chinoise sous licence australienne — mo nté sur silentblocs
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1 - le T-MAX en action. Démarrage sur les « chapeaux de roues » avec un tres bon temps de gonflage
pour le premier pneu. Par la suite il aura tendance a s’essouffler un peu mais ses performances restent
quand méme trés correctes vu le prix.

2 — bien a I'abri dans sa housse en cordura noir, le T-MAX est d'un encombrement réduit.

—_—
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1 — méme s'il a été quelque peu amélioré, le boitier du T-MAX reste quand méme sa principale faiblesse. Le fabricant vend, en
option, des boitiers de rechange. Suivant ou vous partez, vous aurez peut étre intérét a en prendre un de secours.

2 — I'embout de gonflage. Aussi peu commode a utiliser que celui du MONSTER, il est efficace si on le maintient pendant tout le
gonflage.

3 et 6 — bel exemple d’'un T-MAX embarqué. Son encombrement réduit permet de le caser sans probléme dans un coin de la voiture
(un TOYOTA KDJ 120). Comme on peut le constater, I'alimentation électrique a été faite avec un cablage de bonne dimension et des
raccords conséquents. Le serpentin d’origine a été remplacé per un véritable tuyau de gonflage en caoutchouc relié a un raccord
rapide fixé sur le pare choc arriére. Un beau travail d’intégration signé « SUD EXPE PREPARATION ».

4 — autre fragilité du T-MAX : le serpentin de gonflage. En Tunisie, en pleine chaleur, lors d’'une opération de gonflage (la deuxiéeme
de la journée), le tuyau est devenu brdlant et il s’est déformé. Pour terminer I'opération, il a fallu utiliser un autre compresseur. Au
retour, bien sdr, nous avons changé le tuyau endommagé et depuis ce T-MAX fonctionne toujours méme s'il ses performance ont
sérieusement baissé.

5 — le T-Max et ses accessoires.

—_—




VIAIR 400P — compresseur portable mono cylindre TARIF : de 329 a 350 € suivant le revendeur

Fabrication chinoise sous licence américaine — mont é sur silentblocs
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1 —le VIAIR 400 P et ses accessoires

2 — Sans doute la housse la plus intelligente et la mieux finie du marché. Ses dimensions
« confortables » permettent de ranger l'appareil sans étre obligé d'utilisé les forceps! A
peine un peu pus grand que celui du T-MAX, I'encombrement du VIAIR 400 P facilite le
rangement dans n’importe quel coin de la voiture.

3 — un grand bravo pour cet embout de gonflage qui est sans conteste le meilleur de tous.

—_—
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1 - le VIAIR 400 P en action.
2 — |le porte filtre.

3 — I'embout du tuyau a été renforcé pour prévenir les pannes dont on s’est déja plaint sur le
MONSTER et le T-MAX. Ceci dit, méme apres plusieurs opérations de gonflage en continu,
le tuyau n’a jamais été endommageé.

4 — les petits plus (bien appréciables) du VIAIR 400P : un manomeétre précis et un embout
de gonflage fiable. Ce qui vous garanti un travail « confortable » sans étre obligé de rester
accroupi bétement a c6té de votre roue. Merci a VIAIR de penser aux genoux rouillés !

5 — belle vue d’ensemble sur laquelle on peut juger sans difficulté du degré de finition.

6 — ici on remarque bien le systeme a clapet de I'embout. Une fois rabattu, ce dernier
« colle » littéralement 'ensemble a la valve.
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DIV — compresseur portable mono cylindre TARIF : de 98 a 1 30 € suivant le revendeur

Fabrication chinoise
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1 — un DIV, vétéran de 2 campagnes. Le tuyau a di étre changé
pour terminer les tests en Tunisie (surchauffe).

2 — La housse en cordura est un peu petite pour y ranger facilement
I'appareil et ses accessoires mais elle est de bonne facture et elle
résiste bien dans le temps.

3 et 4 — manométre aléatoire, cables électriques trop fins, pinces

crocodiles « Iégéres », embout de gonflage mal adapté et tuyau trop

fragile. Tout est sous dimensionné, que ce soit en taille ou en
qualité...




EMS 327 CD — compresseur portable mono cylindre TARIF : de 472 € TTC suiva nt le revendeur

Fabrication frangaise
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1 et 2 — ’'EMS 327 dans sa mallette de transport avec tous ses accessoires. Ici, plus de tuyau serpentin ; on est dans un usage plus
professionnel puisque EMS utilise les mémes tuyaux que ceux qu'on emploie chez tous les spécialistes du pneumatique. Pas de
fioritures sur le compresseur en lui-méme : dans sa livrée noire il est d'une sobriété extréme mais ne vous fiez pas aux apparences :
malgré sa taille (un des plus petits du marché) et son aspect c'est un des compresseurs les plus fiables et les mieux congus du
marché.

On remarque sur la photo du bas I'espace destiné a recevoir le tuyau et le manometre. Le tout rentre un peu « forcé » mais au moins

I'ensemble est compact et facile a ranger dans la voiture. On remarque aussi la taille et la complexité des raccords qui assurent la
fiabilité et la pérennité du produit.

—_—
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1 et 2 - 'EMS 327 dans sa mallette de transport.

3 — le manometre vendu par EMS. Plus petit que le
SCHRADER — EURODAINU, il est tout aussi efficace.

4 — les pinces crocodiles sont au méme standard de
qualité. Pas de risque ici de perdre la protection en
caoutchouc conne c’est le cas sur d'autres pinces.




EMS KOA MP — compresseur mono cylindre TARIF : de 440 € TTC suivant le revendeur

Fabrication francaise — monté en poste fixe
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1 — FEMS KOA est beaucoup plus volumineux que le T-
MAX ou le VIAIR 400 P (qui peuvent aussi étre montés en
fixe) mais sa conception lui permet d’étre plus a l'aise dans
un compartiment moteur. Sur cette vue, le KOA est placé
dans un TOYOTA HDJ 100.

3 — le méme appareil mais cette fois dans le compartiment
moteur d'un TOYOTA KDJ 125. Ici la place est plus réduite
mais le compresseur reste quand méme bien ventilé.




1 — un KOA dans le compartiment moteur d'un TOYOTA KDJ 125
(préparé par 4AWD PREPARATION). Ici la place est plus réduite
que sur certains autres véhicules de derniere génération mais un
bon préparateur arrivera toujours a 'intégrer votre KOA pour autant
qu’il s’en donne la peine.

2 — l'interrupteur et le relais de démarrage.




EMS S13 — compresseur mono cylindre a huile TARIF : de 936 € TTC suivant le re vendeur

Fabrication francaise — monté en poste fixe
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1 — le dinosaure d'EMS ! Massif et puissamment caréné, méme en pleine
chaleur il reste toujours aussi rapide et régulier.

2 —un EMS S 13 dans le compartiment moteur d'un TOYOTA HDJ 80. Cet
appareil a été installé il y a 5 ans et depuis il a été présent un peu partout
en Afriqgue et en Europe et, a ce jours, ce vétéran n’'a rien perdu de ses
performances initiales. Une vraie béte de course !




1 — Ultra massif et ultra protégé, le S 13 dégage une impression de puissance
que les temps de gonflage ne démentent pas.

2 — on a ici une meilleure idée de I'encombrement du S 13. Le moins que l'on
puisse dire c’est qu'il ne passe pas inapergu.

3 — vue d’ensemble qui met bien en valeur le détail du carénage.

4 — sur cet appareil ou tout est surdimensionné, les pinces sont du méme acabit.
C’est probablement ce qu'il y a de lieux actuellement sur le marché.

5 — détalil de l'interrupteur et du relais de démarrage.
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