PREPARATION DU VEHICULE S PANAYOTOU
CHAPITRE 1 (Bilstein et Eibach)

1 — Avec ses 5 cm de hauteur en plus, le look du KDJ devient plus agressif. Aprés 14 mois d'utilisation intensive avec une tente de
toit, un coffre rempli de matériel, un treuil et un réservoir supplémentaire, les ressorts Aibach ne se sont pas affaissés d'un cm.
2 — Trés a l'aise sur les pistes rapides, le KDJ 125 préparé par EUROFAC reste bien stable avec une trajectoire franche et nette...
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1 — Sur les pistes caillouteuses du Maroc, le KDJ EUROFAC conserve un confort bien appréciable.

2 et 3 — Méme s'il n'est pas aussi « efficace » que la génération précédente, malgré la « raideur » de sa préparation, le KDJ se
comporte d'une maniere tout a fait honorable dans les croisements de ponts. Ce qui autorise certaines figures de style pour autant
gue I'on sache passer en douceur...
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1 — A gauche, amortisseurs et ressorts avant du développement AIBACH / BILSTEIN, & droite
amortisseurs et ressorts d'origine. Que ce soit sur le plan des spires des ressorts ou de la
taille des amortisseurs, la différence est évidente.

2 — le kit EUROFAC en situation sur la voiture...
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1 — le mariage ressorts / amortisseurs sur l'arriere d’'un KDJ 125.

2 — pour certains véhicules, comme le KZJ 90 I'amortisseur avant vient se loger directement dans le ressort.
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1 — un des deux ateliers de transformation. Impossible de photographier le second puisqu'’il est classé « secret défense ». C'est
dans cet atelier « sous contrble », ce laboratoire pour étre plus précis, que sont développés des amortisseurs spéciaux destinés au
TGV, a plusieurs avions de ligne, aux blindés et a certains avions de '’Armée de I'Air. Un gage de sérieux qui prouve bien la
notoriété d’Eurofac

2 — une des vitrines du show room. On y trouve qu’une infime partie des innombrables pieces et accessoires du catalogue Eurofac.

3 — un des grands noms du siége : Recaro.

4 — vue en coupe d’'un amortisseur bitude.




1 — Didier Brincker, le patron d’Eurofac, est « branché 4x4 ». Son HDJ parfaitement préparé sert souvent de véhicule d’assistance.
Sous son capot on trouve un compresseur EMS, un préfiltre a gazoil FINE FILTER et un boitier ADONIS. Les jantes en téle cache un
systeme de freinage haute performance de chez MINTEX RACING. La ligne d’échappement n’a plus rien d’origine et elle est issue des
ateliers d’Eurofac...

2 — vue intérieure du HDJ d’Eurofac avec les 2 Terratrip et I'arceau de sécurité. A droite, sur la photo, on devine un Recaro.

3 —ressort et amortisseur arriéres pour la série 12.

4 — différentes pieces usinées par Eurofac pour des transformations sous licence BILSTEIN.




